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  โอกาสและลู่ทางการลงทุนของจีนในไทยอตุสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ 
 

1. สภาพของอุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ของประเทศไทย 

 อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตถื์อเป็นภาคธุรกิจท่ีส าคญัของเศรษฐกิจของประเทศไทยมา

ตั้งแต่ปี 1961 โดยมีการส่งออกรถยนตไ์ปจ าหน่ายยงัต่างประเทศคร้ังแรกในปี 1989 จนในปัจจุบนัประเทศ

ไทยไดก้ลายเป็นฐานการผลิตรถยนตแ์ละส่งออกไปทัว่โลกและคาดการณ์วา่จะมีก าลงัการผลิตไม่ต ่ากวา่ 2 

ลา้นคนัในอนาคต  

 เน่ืองจากเป็นอุตสาหกรรมท่ีส าคญั ภาครัฐจึงให้การส่งเสริมและสนบัสนุน เพราะถือเป็นอุตสาหกรรม

ท่ีทดแทนการน าเขา้1 โดยมีเป้าหมายอยา่งชดัเจนและต่อเน่ืองท่ีจะใหป้ระเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการผลิตและ

ส่งออกหรือเรียกไดว้่าเป็น “Detroit of Asia” ซ่ึงผลจากการสนบัสนุนน้ีท าให้อุตสาหกรรมยานยนต์ไทย

เติบโตข้ึนเป็นล าดบั อุตสาหกรรมฯมีการลงทุนกวา่ร้อยละ 17 (120,000 ลา้นบาท) ของการลงทุนรวมของ

ประเทศ (744,500 ลา้นบาท) อุตสาหกรรมฯ ยงัเช่ือมโยงกบัอุตสาหกรรมต่อเน่ืองอ่ืนๆ ไดแ้ก่ เหล็ก ปิโตร

เคมี ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ ยาง และพลาสติก เป็นต้น ทั้งยงัสามารถดึงดูดการลงทุนโดยตรงจาก

ต่างประเทศสูงมาก โดยเฉพาะจากบริษทัญ่ีปุ่นท่ียา้ยฐานการผลิตมาตั้งในไทยแล้วหลายบริษทั และใน

อนาคตประเทศจีนไดว้างแผนท่ีจะยา้ยฐานการผลิตมาในประเทศไทยเช่นกนั   

 ดา้นสถานการณ์ภาพรวมของอุตสาหกรรมฯ แมใ้นปี 2009 ไดเ้กิดวิกฤติการเงินโลก ส่งผลให้ปริมาณ

การผลิตและความตอ้งการภายในประเทศลดลงอยา่งมาก เช่นเดียวกบัการส่งออกท่ีตอ้งหดตวั แต่อยา่งไรก็

ตามอุตสาหกรรมฯสามารถฟ้ืนตวัไดอ้ยา่งรวดเร็วในปี 2010  ท่ีมีมูลค่าการส่งออกถึง 1.3 หม่ืนล้านเหรียญ

สหรัฐฯ (3.9 แสนลา้นบาท) คิดเป็นอตัราการขยายตวัเพิ่มข้ึนจากปี 2009 ถึงร้อยละ 64.23 และคาดวา่ในปี 

2011 จะมีมูลค่าการส่งออกสูงถึง 1.5 หม่ืนลา้นเหรียญสหรัฐฯ (4.5 แสนลา้นบาท)2 โดยตลาดส่งออกหลกั

ยงัคงเป็นประเทศออสเตรเลีย (สัดส่วนร้อยละ 22.7) รองลงมาเป็นประเทศอินโดนีเซีย และซาอุดีอาระเบีย 

ตามล าดบั ในขณะท่ีประเทศญ่ีปุ่นเป็นตลาดท่ีมีอตัราการขยายตวัสูงมากท่ีสุดถึงร้อยละ 1,293.36 รองลงมา

เป็นประเทศชิลี และสหราชอาณาจกัรตามล าดบั โดยสินคา้ท่ีมีสัดส่วนมูลค่าการส่งออกมากท่ีสุดคือรถยนต์

นัง่ ร้อยละ 50 รองลงมาเป็นรถแวนและปิกอพั ร้อยละ 37  รถบสัและรถบรรทุก ร้อยละ 7 

                                                           
1 ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 
2 ส านกัส่งเสริมสินคา้ส่งออก กรมส่งเสริมการส่งออก 
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ตารางที ่1 ตลาดส่งออกส าคญัของอุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วน 
 มูลค่า : ล้าน USD  อตัราการขยายตัว (ร้อยละ)  สัดส่วน (ร้อยละ) 

ประเทศ 2008 2009 2010  2008 2009 2010  2008 2009 2010 
   (ม.ค.- ธ.ค.)    (ม.ค.- ธ.ค.)    (ม.ค.- ธ.ค.) 

1.  ออสเตรเลีย 2,560.32 2,021.92 3,042.29 8.60 -21.03 50.47 22.55 24.78 22.70 
2.  อินโดนีเซีย 921.58 546.69 1,226.44  56.68 -40.68 124.34  8.12 6.70 9.15 
3.  ซาอุดีอาระเบีย 772.98 849.24 1,045.59  26.19 9.87 23.12  6.81 10.41 7.80 
4.  ฟิลิปปินส์ 424.35 484.40 757.14  24.62 14.15 56.30  3.74 5.94 5.65 
ท5.  มาเลเซีย 430.64 383.76 671.20  78.74 -10.89 74.90  3.79 4.70 5.01 
6.  ญ่ีปุ่น 61.91 33.29 463.85  -9.96 -46.23 1,293.36  0.55 0.41 3.46 
7.  สหราชอาณาจกัร 415.20 166.90 377.71  18.71 -59.80 126.30  3.66 2.05 2.82 
8.  โอมาน 327.58 278.09 358.53  78.38 -15.11 28.93  2.89 3.41 2.68 
9.  ชิลี 162.36 38.03 354.58  69.75 -76.58 832.48  1.43 0.47 2.65 
10. สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ 263.97 162.40 269.88  16.69 -38.48 66.18  2.33 1.99 2.01 

รวม 10 ประเทศ 6,340.90 4,964.72 8,567.21  25.22 -21.70 72.56  55.85 60.84 63.93 
อืน่ ๆ 5,011.82 3,195.54 4,834.48  24.39 -36.24 51.29  44.15 39.16 36.07 
มูลค่ารวม 11,352.73 8,160.26 13,401.68  24.85 -28.12 64.23  100.00 100.00 100.00 

ท่ีมา: ส านกัส่งเสริมสินคา้ส่งออก กรมส่งเสริมการส่งออก 

รูปที ่1 โครงสร้างสินค้าส่งออกตามมูลค่า (ร้อยละ) 

 
ท่ีมา: ส านกัส่งเสริมสินคา้ส่งออก กรมส่งเสริมการส่งออก 

 ปัจจุบนัอุตสาหกรรมฯ สร้างรายไดใ้ห้แก่ประเทศโดยในปี 2010 จากการท่ีตลาดตลาดส่งออกมี

สัดส่วนเพิ่มข้ึนเป็นร้อยละ 52.8 ของตลาดรวม เทียบกบัร้อยละ 90.4ในปีก่อน โดยมีปริมาณการส่งออกรวม 

896,065 คนั คิดเป็นมูลค่ารวม 398,409 ลา้นบาท ขยายตวัจากปี 2009 ร้อยละ 67.3 และ 57.83 สร้างการจา้ง

งานในระบบเศรษฐกิจประมาณ 2.3 แสนคน สร้างผูป้ระกอบการ SMEs อีกประมาณ 1,000 ราย ซ่ึงเป็น

                                                           
3 สารวจิยัธุรกิจ ปีท่ี 14 (22 มีนาคม 2554), งานวจิยัภาวะเศรษฐกิจและพยากรณ์ ฝ่ายวจิยัความเส่ียงธุรกิจ, ธนาคารกรุงไทย. 
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ผูผ้ลิตช้ินส่วนสนบัสนุนบริษทัรถยนตต่์างชาติรถยนตน์ัง่และรถปิกอพัส่งออกเกินกวา่คร่ึงของยอดการผลิต

รวม(กิดาการและศุภกร, 2010)  

 จากการท่ีอุตสาหกรรมฯ มีฐานปริมาณความตอ้งการและการผลิตท่ีแข็งแกร่ง ซ่ึงเห็นไดจ้ากในปี 

2009 ท่ีเกิดวิกฤติการณ์ทางการเงินอย่างรุนแรงของสหรัฐอเมริกาไดก้ระทบเศรษฐกิจไปทัว่โลก ส่งผลให้

อุตสาหกรรมยานยนตจ์ากเดิมมียอดขายในปี 2010 ลดลงร้อยละ 11.2 แต่ยงัไรก็ตามบริษทัผูผ้ลิตรถยนตย์งั

รักษาฐานการผลิตในประเทศไทยอยู่และมีแผนท่ีจะผลิตรถยนต์รุ่นใหม่ ซ่ึงแสดงให้เห็นวา่ประเทศไทยมี

ศกัยภาพในการเป็นฐานการผลิตและตลาดรถยนตท่ี์ส าคญัในภูมิภาคเอเชีย และในปี 2010 แมป้ระเทศไทย

ตอ้งประสบกบัเหตุการณ์ทางการเมืองท่ีไม่สงบ แต่อุตสาหกรรมฯก็ยงัมีอตัราการเติบโตอยา่งต่อเน่ืองคือท่ี 

8.1 % ของผลิตภณัฑม์วลรวมของประเทศ (GDP)4   

 ทั้งน้ีโครงสร้างของอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตข์องประเทศไทยสามารถแยกเป็น 3

ประเภทใหญ่คือ 

1.1. อุตสาหกรรมรถยนต์ 

อุตสาหกรรมรถยนต์ถือเป็นอุตสาหกรรมท่ีสร้างรายได้ให้แก่ประเทศเป็นอย่างมาก ทั้งจากยอด
จ าหน่ายภายในประเทศและการส่งออก ดงัจะเห็นไดจ้ากรายไดจ้ากภาษีรถยนต์ มีมูลค่ามากถึง 77.2 ลา้น
บาท มากเป็นอนัดบัสองรองจากรายไดจ้ากภาษีน ้ ามนั หรือคิดเป็นสัดส่วน 19% ของรายไดภ้าษีสรรพสามิต
ทั้งหมด โดยรายไดจ้ากภาษีสรรมสามิตรถยนตร้์อยละ 74 มาจากภาษีรถยนตใ์นประเทศ และร้อยละ 26 มา
จากภาษีรถยนตน์ าเขา้ 

 

ตารางที ่2 สถิติรายได้ภาษีสรรพสามิต ปีงบประมาณ 2010 

อนัดับ สถิติรายได้ ล้านบาท สัดส่วน 
1 ภาษีน ้ามนั 152,825 38% 
2 ภาษีรถยนตร์วม 77,202 19% 
3 ภาษีเบียร์ 58,831 14% 
4 ภาษียาสูบ 53,381 13% 
5 ภาษีสุรา 42,398 10% 
6 ภาษีเคร่ืองด่ืม 14,245 4% 
7 อ่ืนๆ 6,979 2% 

รวม 405,861 100% 
ท่ีมา: ส านกัแผนภาษี กรมสรรพสามิต 

                                                           
4 Business Monitor International, “Thailand Industry Trend Analysis Q2 2010”, May 17, 2010, p. 1 
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ปริมาณการผลิต 

 ในปี 2010 ท่ีผ่านมาประเทศไทยมีปริมาณการผลิตรถยนต์กว่า 1.6 ลา้นคนั และคาดการณ์ว่าจะ

เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองจนมียอดขายกวา่ 2 ลา้นคนัในปี 2014  

ตารางที ่3 การพยากรณ์ปริมาณและมูลค่าการผลติรถยนต์รวม 

ท่ีมา:Thailand Autos Report Q1 2011, Business Monitor 

 ทั้งน้ีหากพิจารณาลงในรายละเอียดแยกประเภทของรถยนต์แล้ว พบว่ารถบรรทุกปิกอัพ (รถ

กระบะ) มีปริมาณการผลิตมากท่ีสุดหรือคิดเป็นร้อยละ 67 ของการผลิตรถยนตท์ั้งหมด รองลงมาคือ รถยนต์

นัง่ความจุกระบอกสูบไม่เกิน 1,800 cc ร้อยละ 28 และ รถยนตน์ัง่ความจุกระบอกสูบระหวา่ง 1,800 -2,400 

cc ร้อยละ 5 ในขณะท่ีรถยนตน์ัง่ความจุกระบอกสูบ 2,400 cc และรถยนตน์ัง่ตรวจการ มีสัดส่วนการผลิต

นอ้ยท่ีสุดคือร้อยละ 0.4 ของการผลิตทั้งหมด     

จากการท่ีประเทศไดเ้ป็นศูนยก์ลางการผลิตรถกระบะ (Pick-up) ขนาด 1 ตนัท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก5 

ปัจจยัส่วนหน่ึงเน่ืองมาจากรัฐบาลไดส้นบัสนุนการผลิตรถส าหรับบรรทุกหรือปิกอพั ดงัจะเห็นไดจ้ากมีการ

เก็บภาษีสรรพสามิตรถยนตน์ัง่อยูร่ะหวา่ง 30-50% ในขณะท่ีจดัเก็บภาษีสรรพสามิตรถปิกอพัเพียง 3 % ดว้ย

เหตุน้ีจึงส่งผลใหมี้สัดส่วนปริมาณการผลิตรถบรรทุกปิกอพัมากท่ีสุดหรือคิดเป็นร้อยละ 70 ของจ านวนการ

ผลิตรถยนตท์ั้งหมด และมียอดขายภายในประเทศมากกวา่ร้อยละ 50 6   

 ส าหรับโครงสร้างปริมาณการผลิตรถยนต์ในอุตสาหกรรมฯ พบว่าบริษทั ท่ีมีประมาณการผลิต

รถยนตร์วมสูงสุด 3 อนัดบัแรกคือ บริษทัโตโยตา้มอเตอร์มีปริมาณการผลิตรถยนตร์วมสูงท่ีสุด 5.5 แสนคนั 

รองลงมาคือบริษทัอีซูซุมอเตอร์ 2.2 แสนคนั และบริษทัมิตซูบิชิมอเตอร์ 2 แสนคนั โดยทั้ง 3 บริษทัมี

สัดส่วนการผลิตรถปิกอพั 1 ตนัมากท่ีสุด 
 

 

 

 

                                                           
5 Ernst and Young, “Automotive market in Thailand: Industry overview”, 2009 
6 U.S. Trade Representative, “National Trade Estimates Report for Foreign Trade Barriers – Thailand”, 2010, p. 358  

การพยากรณ์* 2009 2010 2011* 2012* 2013* 2014* 

ปริมาณการผลติรถยนต์รวม (คนั) 999,378 1,645,304 1,652,427 1,776,717 1,912,295 2,059,943 
มูลค่าการผลติรถยนต์รวม (พนัล้านบาท) 449.66 476.51 510.69 554.5 597.89 644.83 
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รูปที ่2 ปริมาณการผลติรถยนต์ในประเทศไทย 2000-2011 (หน่วย : คัน) 

 ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย  

ตารางที ่4 ศักยภาพการผลติของไทย (ปี 2009) 

ที่ บริษัท รถยนต์น่ัง 
ปิกอพั  
1 ตัน 

รถยนต์เพือ่
การพาณชิย์ 

รวม 

1 บ. โตโยตา้ มอเตอร์ ประเทศไทย จ ากดั 200,000 300,000 50,000 550,000 
2 บ. อีซูซุมอเตอร์(ประเทศไทย) จ ากดั - 200,000 20,000 220,000 
3 บ. มิตซูบิชิ มอเตอร์ (ประเทศไทย) จ ากดั 50,000 150,000 - 200,000 
4 บ. ฮอนดา้ ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จ ากดั 120,000 - - 120,000 
5 บ. สยามนิสสัน ออโตโมบิล จ ากดั 36,000 96,000 2,400 134,400 
6 บ. เจนเนอรัล มอเตอร์ส (ประเทศไทย) จ ากดั 40,000 120,000 - 160,000 
7 บ. ออโตอ้ลัลายแอนซ์ (ประเทศไทย) จ ากดั 100,000 150,000 5,000 255,000 
8 บ. ฮีโน่มอเตอร์ส แมนูแฟคเจอร่ิง(ประเทศไทย) จ ากดั - - 28,800 28,800 
9 บ. บีเอม็ดบัเบิลย ูแมนูแฟคเจอร่ิง (ประเทศไทย) 10,000 - - 10,000 
10 บ. มิตซูบิชิ ฟูโซ่ ทรัค (ประเทศไทย) จ ากดั - - 6,000 6,000 
11 บ. นิสสันดีเซล(ประเทศไทย) จ ากดั - - 5,000 5,000 

 -

 500,000.00

 1,000,000.00

 1,500,000.00

 2,000,000.00

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011*

รถบรรทุกปิกอพัน ้ าหนกับรรทุก 1 ตนั ขบัเคล่ือน 2 ลอ้ (Space cup) 

รถยนตน์ัง่ความจุกระบอกสูบ 2,400 cc และรถยนตน์ัง่ตรวจการ 

รถยนตน์ัง่ความจุกระบอกสูบระหวา่ง 1,800 -2,400 cc 

รถยนตน์ัง่ความจุกระบอกสูบไม่เกิน 1,800 cc 
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ที่ บริษัท รถยนต์น่ัง 
ปิกอพั  
1 ตัน 

รถยนต์เพือ่
การพาณชิย์ 

รวม 

12 บ. ธนบุรีประกอบรถยนต ์จ ากดั 16,300 - - 16,300 
13 บ. วาย.เอม็.ซี.แอสเซ็มบล้ี จ  ากดั 12,000 - - 12,000 
14 บ. สแกนเนีย (ประเทศไทย) จ ากดั - - 210 210 
15 บ. ไทย-สวดิีช แอสเซมบลีย ์จ  ากดั 10,000 - - 10,000 
16 บ. ไทยรุ่งยเูน่ียนคาร์ จ  ากดั (มหาชน) 20,000 - - 20,000 
17 บ. ทาทา มอเตอร์ (ประเทศไทย) จ ากดั - 35,000 - 35,000 

ยอดรวม 514,300 1,051,000 117,410 1,782,710 
ท่ีมา :  ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

 

การบริโภคในประเทศ 

 ส าหรับด้านอุปสงค์ พบว่าในอดีตท่ีผ่านมายอดขายรถยนต์ภายในประเทศมีการขยายตวัอย่าง

รวดเร็ว โดยในปี 2000 มียอดขายเป็นจ านวน 262,189 คนั และเพิ่มข้ึนเป็น 548,871 คนัในปี 2009  แม้

ยอดขายท่ีเพิ่มข้ึนดงักล่าวจะลดลงร้อยละ 10.6 จากในปี 2008 ท่ีมียอดขายถึง 614,078 คนั7 ทั้งน้ีเน่ืองมาจาก

การคา้ในอุตสาหกรรมยานยนต์ทัว่โลกลดลงกว่า 30%  เพราะภาวะสินเช่ือตึงตวั (Credit Crunch)8  แต่

สถานการณ์ดงักล่าวสามารถฟ้ืนตวัไดอ้ย่างรวดเร็วภายใน 1 ปีถดัมา โดยในปี 2010 มียอดขายรถยนต์

ภายในประเทศสูงถึง 800,357 คนั ดว้ยเหตุปัจจยัสนบัสนุนมาจากราคาพืชผลทางการเกษตรท่ีจะปรับตวั

สูงข้ึน การท่องเท่ียวขยายตวั และนโยบายภาครัฐในการกระตุน้การเงิน ลว้นมีส่วนท าให้ความตอ้งการใน

การซ้ือสูงข้ึน และเม่ือพิจารณาในแง่ของสัดส่วนของยอดขายภายในประเทศต่อปริมาณการผลิต

ภายในประเทศแลว้พบว่าสัดส่วนยอดขาย ภายในประเทศมีแนวโน้มลดลง ซ่ึงมีนัยยะไดว้่าการส่งออกมี

แนวโนม้เพิ่มข้ึน และมีการคาดการณ์วา่ปริมาณการผลิตรถยนต์ในประเทศจะสูงถึงกวา่ 2 ลา้นคนัหรือคิด

เป็นมูลค่ากวา่ 6 แสนลา้นบาท 

 

 

 

 

                                                           
7 TAIA อา้งใน Business Monitor International, “Thailand Industry Forecast Q2 2010”, March 12, 2010, p.1 
8 World Trade Organization, International Trade Statistics, 2010, p 39.  
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 รูปที ่3 ยอดขายและปริมาณการผลติรถยนต์ในอุตสาหกรรมยานยนต์ประเทศไทย (หน่วย:คัน) 

 

ท่ีมา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย กลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต ์สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

 

รูปที ่4 สัดส่วนยอดขายภายในประเทศต่อปริมาณการผลิตรวม (หน่วย:คัน) 

 
ท่ีมา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย กลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต ์สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย  

 

 ส าหรับโครงสร้างตลาดยอดขายรถยนตภ์ายในประเทศในปี 2010 นั้น พบวา่โตโยตา้เป็นผูค้รอง

ตลาด มีส่วนแบ่งทางการตลาดรวมกวา่ร้อยละ 40 ในรถยนตทุ์กประเภท และจะเห็นไดว้า่ 3 บริษทัแรกท่ีมี

ส่วนแบ่งการตลาดสูงท่ีสุดในรถทุกประเภทเป็นบริษทัผูผ้ลิตสัญชาติญ่ีปุ่นทั้งหมด 
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ตารางที ่5 สถิติการจ าหน่ายรถยนต์ เดือนมกราคม — ธันวาคม 2010 

ปริมาณยอดขายตลาดรถยนตร์วม 800,357 คนั เพิ่มข้ึน 45.8% 

อนัดับ บริษัท ยอดขาย (คัน) เพิม่ขึน้ ส่วนแบ่งตลาด 
1 โตโยตา้ 326,007 41.4% 40.7% 
2 อีซูซุ 152,787 37.7% 19.1% 
3 ฮอนดา้ 114,056 22.1% 14.3% 

ปริมาณยอดขายรถยนตน์ัง่ 346,644 คนั เพิ่มข้ึน 50.7% 

อนัดับ บริษัท ยอดขาย (คัน) เพิม่ขึน้ ส่วนแบ่งตลาด 
1 โตโยตา้ 141,733 40.7% 40.9% 
2 ฮอนดา้ 104,516 18.6% 30.2% 
3 นิสสัน 30,070 215.2% 8.7% 

ปริมาณยอดขายรถกระบะขนาด 1 ตนั (Pure Pick up และ รถกระบะดดัแปลง PPV) 387,793 คนั เพิ่มข้ึน 

40.6% 

อนัดับ บริษัท ยอดขาย (คัน) เพิม่ขึน้ ส่วนแบ่งตลาด 
1 โตโยตา้ 164,795 40.5% 42.5% 
2 อีซูซุ 141,803 37.0% 36.6% 
3 มิตซูบิชิ 31,216 102.7% 8.0% 

ปริมาณยอดขายรถเพื่อการพาณิชย ์ 453,713 คนั เพิ่มข้ึน 42.3% 

อนัดับ บริษัท ยอดขาย (คัน) เพิม่ขึน้ ส่วนแบ่งตลาด 
1 โตโยตา้ 184,274 41.9% 40.6% 
2 อีซูซุ 152,787 37.7% 33.7% 
3 มิตซูบิชิ 31,217 102.7% 6.9% 

 

จะเห็นไดว้า่ยอดขายรถยนตใ์นปี 2010 มีอตัราท่ีเพิ่มสูงข้ึนจากปี 2009 เป็นอยา่งมาก เช่นรถยนตน์ัง่

นิสสัน ท่ีมียอดขายเพิ่มข้ึนถึงร้อยละ 215.2% ผลมาจากการเปิดตวัรถประหยดัพลงังาน (Eco-Car) รุ่นนิสสัน

มาร์ช นอกจากน้ีพบว่างานมอเตอร์เอ็กซ์โปคร้ังท่ี 27 ในปี 2010 ท่ีผา่นมาพบว่ามีผูช้มงาน 1,697,157 คน 

ยอดจองรถยนตใ์นงานมีสูงถึง 33,058 คนั ซ่ึงขยายตวัสูงกวา่ยอดจองในปี 2009 ท่ีผา่นมาร้อยละ 31.1 โดยโต

โยตา้มียอดจอง 8,309 คนั หรือคิดเป็นร้อยละ 25.1 ของยอดจองทั้งหมด ตามดว้ย ฮอนดา้ 3,919 คนั (ร้อยละ 
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11.9) และอีซูซุ 2,902 (คนั ร้อยละ 8.8) โดยงานดงักล่าวสามารถดึงเม็ดเงินสะพดัสู่ระบบเศรษฐกิจกว่า 

36,058 ลา้นบาท9 

 แมก้ระแสตลาดรถยนตใ์นประเทศปัจจุบนัจะมุ่งเนน้ไปท่ีรถประหยดัน ้ ามนัเช่น Eco-Car อยา่งไรก็

ตามตลาดรถบรรทุกปิกอพั (Pick-up) ก็ยงัคงเป็นตลาดท่ีใหญ่และมียอดขายสูงมาโดยตลอด โดยในปี 2010 

ท่ีผ่านมา ยี่ห้อรถกระบะท่ีสามารถครองตลาดคือโตโยตา้ วีโกแ้ละอีซูซุ ดีแมกซ์ ท่ีได้รับการตอบรับเป็น

อยา่งดี10 นอกจากน้ีตลาดรถประจ าทางและรถบรรทุกนั้นก็ไม่ควรมองขา้มเช่นกนั จากงานแสดงโชวสิ์นคา้ 

Bus and Truck’11 คร้ังท่ี 8 ท่ีจะจดัข้ึนในเดือนพฤศจิกายน 2011 ท่ีศูนยแ์สดงสินคา้ไบเทค บางนา พบวา่มี

ผูผ้ลิตรถบสั รถบรรทุกจากประเทศจีนหลายกลุ่มท่ีตอบรับเขา้ร่วมงาน แสดงให้เห็นไดว้่าผูผ้ลิตรถในจีน

สนใจเขา้มาตีตลาดในประเทศไทยซ่ึงแต่เดิมผูผ้ลิตญ่ีปุ่นและยโุรปเป็นผูค้รองอยู่11 

การส่งออกต่างประเทศ 

สภาพการส่งออกของอุตสาหกรรมน้ีโดยภาพรวม กวา่คร่ึงของปริมาณการผลิตจะถูกส่งออกไปขาย
ยงัต่างประเทศ และยงัมีมูลค่าการส่งออกสูงเป็นอนัดบัท่ี 2 ของประเทศ (รองจากสินคา้ประเภทคอมพิวเตอร์
และส่วนประกอบ) คิดเป็นมูลค่าการส่งออกกวา่ 5 แสนลา้นบาท หรือ 9.08% จากมูลค่าการส่งออกรวมของ
ประเทศ และมีอตัราขยายตวัสูงข้ึนจากปี 2009 ถึง 48.30% โดยประเภทรถท่ีส่งออกมากท่ีสุดคือรถยนตน์ัง่ 
(50.12%) รองลงมาคือรถแวนและปิกอพั (36.71%) 

รูปที ่5 สินค้าส่งออก 5 อนัดับแรกของไทย 2010 

 
ท่ีมา: ส านกัส่งเสริมสินคา้ส่งออก กรมส่งเสริมการส่งออก 

                                                           
9 www.thailandindustry.com, 2010. 
10 “กรุงศรี ออโต ้ทุกเร่ืองน่ารู้เก่ียวกบัสินเช่ือยานยนต”์, ฉบบัท่ี 12, พฤศจิกายน-ธนัวาคม 2010. 
11 หนงัสือพิมพฐ์านเศรษฐกิจ, ฉบบัท่ี 2, 13-16  มีนาคม 2011. 
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เคร่ืองคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์
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ตารางที ่6 สถิติการจ าหน่ายรถยนต์ เดือนมกราคม — ธันวาคม 2010 

การส่งออกรถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ 2009 2008 2009 2010 

มูลค่า : ลา้นบาท 447,109.4 513,154.2 378,348.9 561,106.6 
อตัราขยายตวั (%) 23.38 14.77 -26.27 48.30 
สัดส่วน (%) 8.43 8.77 7.28 9.08 
ท่ีมา : ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร ส านกังานปลดักระทรวงพาณิชย ์โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร 

ตารางที ่7 สัดส่วนการส่งออกรถยนต์แต่ละประเภท ปี 2010 

อนัดับ รายการ ร้อยละ 
1 รถยนตน์ัง่ 50.12 
2 รถแวนและปิกอพั 36.71 
3 รถบสัและรถบรรทุก 7.27 
4 รถจกัรยานยนต ์ 3.88 
5 รถจกัรยาน 1.05 
6 ยานพาหนะอ่ืนๆ 0.97 

รวม 100 
          ท่ีมา: ส านกัส่งเสริมสินคา้ส่งออก กรมส่งเสริมการส่งออก 

 
โครงการ Eco-Car 
 ปัจจุบนักระแสรักษส่ิ์งแวดลอ้มและภาวะโลกร้อนเป็นส่ิงท่ีรัฐบาลหลายๆประเทศพิจารณาถึง ดา้น

ประเทศไทย ภาครัฐไดส้นบัสนุนให้มีการผลิตรถยนต์ท่ีลดการปล่อยมลพิษ โดยในปี 2550 ไดจ้ดัท า ”

โครงการรถยนต์ประหยดัพลงังาน (Eco-Car Project)” เพื่อส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการผลิต

และส่งออกรถยนต์นั่งขนาดเล็กท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมและจบัตลาดนอกเหนือจากรถกระบะโดยมี

นโยบายสนับสนุนและตวักระตุน้ต่างๆให้แก่ผูป้ระกอบการท่ีผลิตรถขนาดเล็กและประหยดัน ้ ามนั (ใช้

น ้ ามนันอ้ยกวา่ 5 ลิตร/100 กิโลเมตร) เช่น การเก็บภาษีสรรพสามิต 17% การยกเวน้อาการขาเขา้เคร่ืองจกัร 

ยกเวน้ภาษีเงินไดทุ้กเขต ไม่เกิน 8 ปี  นโยบายลดภาษีสูงสุดถึง 90% ส าหรับการน าเขา้ช้ินส่วนประกอบ

รถยนตใ์หแ้ก่ผูผ้ลิตรถยนต ์ เป็นตน้ 

 โดยในปัจจุบนัมีบริษทัรถยนต์ญ่ีปุ่นหลายค่ายท่ีไดผ้ลิตและจ าหน่ายรถ Eco-Car ในประเทศไทย

แลว้เช่น Nissan ท่ีไดต้ั้งโรงงานผลิตในประเทศไทยและไดมี้การส่งรถประเภทดงักล่าวไปจ าหน่ายท่ีญ่ีปุ่น 
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นอกจากน้ียงัมีหลายบริษทัท่ีวางแผนจะท าการผลิตรถยนต ์Eco-Car ในประเทศไทย เช่น มิตซูบิชิจะเร่ิมผลิต

รถยนตด์งักล่าวในประเทศไทยเมืองในตน้ปี 2012 ซูซูกิวางแผนท่ีจะลงทุนเงินจ านวน 7,500 ลา้นบาท ใน

การก่อสร้างโรงงานผลิตรถยนตใ์นประเทศไทย และจะเร่ิมการผลิตในเดือน มีนาคม พ.ศ. 255512  

 

1.2. อุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์ 
ปริมาณการผลิต 

ในปี 2010 มีปริมาณการผลิตรถจกัรยานยนตใ์นประเทศ 2.03 ลา้นคนั ขยายตวัเพิ่มข้ึนจากปี 2009 ร้อย
ละ 23 โดยแบ่งเป็นการผลิตรถจกัรยานยนต์แบบครอบครัวประมาณร้อยละ 95 และรถจกัรยานยนต์แบบ
สปอร์ตประมาณร้อยละ 5 การขยายตวัข้ึนน้ีสอดคลอ้งกบัเศรษฐกิจของประเทศและประเทศคู่คา้ท่ีส าคญัใน
ตลาดรถจกัรยานยนต ์ 

 
รูปที ่6 จ านวนการผลติรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย (หน่วย: ล้านคัน) 

 
ท่ีมา: ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

 
 
 
 
 
 
 

                                                           
12 www.suzuki.co.th 
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รูปที ่7 สัดส่วนการผลติรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

 
ท่ีมา: ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

 
ปริมาณการบริโภคภายในประเทศ 
 ส าหรับยอดขายรถจกัรยานยนตภ์ายในประเทศปี 2010 มีการขยายตวัเช่นกนัคือ 1.85 ลา้นคนั 
เพิ่มข้ึนจากปี 2009 ร้อยละ 20 เน่ืองจากเศรษฐกิจดีข้ึนส่งผลใหผู้บ้ริโภคใชจ่้ายมากข้ึน ราคาสินคา้เกษตร
ปรับตวัสูงข้ึน ทั้งน้ีบริษทัผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตท่ี์มียอดขายสูงสุดสองอนัดบัแรกในเดือนมกราคม ถึง
พฤศจิกายนปี 2010 คือโตโยตา้มียอดขายสูงสุดกวา่ 1.6 แสนคนั และอีซูซุกวา่ 1.3 แสนคนั 
 
 

รูปที ่8 ยอดขายจักรยานยนต์ในประเทศไทย (ล้านคัน) 

 
ท่ีมา: ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 
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รูปที ่9 ยอดขายจักรยานยนต์ในประเทศไทยแยกตามบริษัทผู้ผลติ มกราคม-พฤศจิกายน 2010 (ล้านคัน)

 

ท่ีมา: บริษทั โตโยตา้ มอเตอร์ (ประเทศไทย) จ ากดั 
ปริมาณการการส่งออก 
 ส่วนตลาดการส่งออกพบวา่มีการขยายตวัเช่นกนั สาเหตุส่วนหน่ึงมาจากมีผูป้ระกอบการรายใหญ่
ส่งออกรถจกัรยานยนต์รุ่นใหม่ๆไปยงัแถบยุโรปและญ่ีปุ่น โดยในปี 2010 อุตสาหกรรมรถจกัรยานยนต์มี
มูลค่าการส่งออกรวม 3.8 หม่ืนลา้นบาท โดยสินคา้ประเภทท่ีมีมูลค่าการส่งออกมากท่ีสุดคือรถจกัรยานยนต ์
CBU &CKD 2.5 หม่ืนลา้นบาท (816,427 คนั) หรือคิดเป็นร้อยละ 64 ของมูลค่าการส่งออกรวมทั้งหมด 
รองลงมาคือ OEM&Parts มีมูลค่าการส่งออกท่ี 1.3 หม่ืนลา้นบาท และช้ินส่วนประกอบ (Spare Part) 6 ร้อย
ลา้นบาท 

รูปที ่10 สถิติมูลค่ารถจักรยานยนต์ส่งออก (ล้านบาท) 

 
ท่ีมา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย  
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รูปที ่11 จ านวนการส่งออก CBU & CKD (คัน) 

 
ท่ีมา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย  
 

ในดา้นตน้ทุนภาษีศุลกากรส าหรับรถจกัรยานยนตน์ั้นลดลงอยา่งมาก เน่ืองจากในปี 2010 ประเทศ
ไทยได้เขา้ร่วมในขอ้ตกลงอาเซียน เร่ืองการลดภาษีน าเขา้สินคา้ส่วนใหญ่ระหว่างกนัเหลือร้อยละ 0 ซ่ึง
รถจกัรยานยนต์จดัอยู่ในกลุ่มดงักล่าว และในปี 2015 ประเทศลาว กมัพูชา และพม่า ก็จะลดภาษีน าเขา้
รถจกัรยานยนต์เหลือร้อยละ 0 เช่นกัน ยกเวน้ประเทศเวียดนามท่ียงัคงภาษีไวที้ร้อยละ 60 เน่ืองจาก
รถจกัรยานยนตเ์ป็นสินคา้อ่อนไหวสูงของประเทศ13 

 

ตารางที ่8 การลดภาษีกลุ่มสินค้ารถจักรยานยนต์ (CBU&CKD) ในกลุ่มประเทศอาเซียน 

ประเทศ 
ภาษีน าเข้าในกลุ่มอาเซียน(ร้อยละ) 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 
กลุ่มประเทศก่อตั้ง 6 ประเทศ 
(ไทย, อินโดนีเซีย, มาเลเซีย, ฟิลิปปินส์, สิงคโปร์, บรูไน) 

0 0 0 0 0 0 

เวยีดนาม (ส่วนใหญ่เป็นสินคา้ในกลุ่มอ่อนไหวสูง) 
- ช้ินส่วนครบชุดรถจกัรยานยนตค์วามจุกระบอกสูบ ≦ 125cc.   
- รถจกัรยานยนตส์ าเร็จรูปความจุกระบอกสูบ ≦ 250cc.        
- อ่ืนๆ                                                    
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ท่ีมา: www.aseansec.org 
                                                           
13 “ไทยควรเร่งสร้างความไดเ้ปรียบในอุตสาหกรรมรถจกัรยานยนตห์ลงัการเปิดเสรีอาเซียน” ปีท่ี 16, ฉบบัท่ี 2773, 2010. 

ศูนยว์จิยักสิกรไทย. 
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1.3. อตุสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์ 
อุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์จดัเป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมเป้าหมาย ท่ีรัฐบาลให้การสนับสนุน 

เน่ืองจากเป็นอุตสาหกรรมท่ีมีบทบาทในการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนต์ซ่ึงไทยเป็นฐานการผลิต  
ขนาดใหญ่ท่ีส าคญัแห่งหน่ึงของเอเชียและโลก มีความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศ ก่อให้เกิดการ
จา้งงานและการเช่ือมโยงกบัอุตสาหกรรมเก่ียวเน่ืองต่างๆ พร้อมทั้งเป็นอุตสาหกรรมท่ีสามารถท ารายไดเ้ขา้
สู่ประเทศในแต่ละปีเป็นจ านวนนบัแสนลา้นบาท ทั้งน้ีอุตสาหกรรมยานยนตใ์นช่วงปี 2011-2012 ก าลงัอยู่
ในช่วงเติบโต เพราะมีรถโมเดลใหม่เกิดข้ึนทั้งหมด 15 โมเดล โดยจากเดิมแต่ละปีจะมีโมเดลรถออกใหม่
เพียง 3-5 โมเดลเท่านั้น (ในปี 2011 จะเกิดก่อน 8 โมเดล และปี 2012 จะเกิดข้ึนอีก 7 โมเดล) ซ่ึงการท่ีโมเดล
รถใหม่เพิ่มข้ึนน้ีจะส่งผลใหก้บัอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนตเ์ติบโตตามไปดว้ยเช่นกนั 

 ในช่วง 5 ปีท่ีผ่าน การลงทุนในอุตสาหกรรมการผลิตช้ินส่วนยานยนตมี์เพิ่มมากข้ึน โดยส่วนมาก
เป็นผูผ้ลิตต่างชาติท่ีผลิตช้ินส่วนยานยนตช์ั้นท่ี 1 (First Tier) ซ่ึงจากการเขา้มาตั้งฐานการผลิตในประเทศ
ไทย  ซ่ึงจากการท่ีบริษทัต่างชาติเขา้มาถือครองหุ้นส่วนในธุรกิจน้ีมากข้ึน ส่งผลให้ผูป้ระกอบการไทย
บางส่วนตอ้งออกจากตลาดหรือไดรั้บความกดดนัท่ีจะตอ้งยกระดบัมาตรฐานสูงข้ึนจากสถาวะการแข่งขนั
ท่ีมากข้ึน แต่ในขณะเดียวกนัก็เป็นการน าเทคโนโลยีใหม่ๆเขา้มาในประเทศมากข้ึน ส่งผลให้ตน้ทุนสินคา้
ช้ินส่วนประกอบดงักล่าวลดลง ส่งผลให้ผูผ้ลิตรถยนตมี์ความไดเ้ปรียบการแข่งขนัในดา้นตน้ทุนเน่ืองจาก
สามารถจดัหาช้ินส่วนไดภ้ายในประเทศ ทั้งยงัเป็นการดึงดูดใหผู้ผ้ลิตรถยนตต่์างชาติเขา้มาลงทุนในประเทศ
ไทยเพิ่มมากข้ึนอีกดว้ย  การเขา้มาลงทุนในอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนตน้ี์ ผูผ้ลิตมีเป้าหมายการจ าหน่าย
ภายในประเทศท่ีร้อยละ 70 และส่งออกท่ีร้อยละ 30 ซ่ึงก าไรเฉล่ียของอุตสาหกรรมฯอยูท่ี่ประมาณร้อยละ 5-
10 และดว้ยเหตุจากการเขา้มาลงทุนภายในประเทศ ส่งผลใหต้ลาดมีการแข่งขนัท่ีรุนแรงมากข้ึน  เพราะในปี 
2010 มีผูผ้ลิตช้ินส่วนรายใหม่จากต่างประเทศเขา้มาลงทุนในประเทศไทยแลว้ประมาณ 100 รายโดยส่วน
ใหญ่เป็นกลุ่มทุนสัญชาติญ่ีปุ่น รองลงมาเป็นทุนจากจีน จากท่ีแต่ละปีจะมีการลงทุนในการผลิตช้ินส่วนราย
ใหม่เขา้มาในไทยเฉล่ียต่อปีประมาณ 30 รายเท่านั้น14   

ปัจจุบนัอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทยสร้างงานให้กบัแรงงานจ านวนกวา่ 100,000 
คน15 มีผูผ้ลิต 1,657 ราย และโรงงานรวม 2,237 แห่ง ซ่ึงส่วนมากผูผ้ลิตดงักล่าวจะกระจุกตวัอยู่ในเขต
อุตสาหกรรมในกรุงเทพฯและจังหวดัใกล้เคียง เช่น สมุทรปราการ ซ่ึงพบว่ามีจ  านวนของผูผ้ลิตช้ิน
ส่วนประกอบตั้งโรงงานอยูม่ากท่ีสุด รองลงมาคือจงัหวดัระยอง และจงัหวดัอ่ืนๆเช่น ฉะเชิงเทรา ชลบุรี เป็น
ตน้ (Frost & Sullivan, 2009) โดยโรงงานดงักล่าวมกัตั้งอยูใ่กลก้บัโรงงานผลิตยานยนต ์

ทั้งน้ีการผลิตช้ินส่วนยานยนต์ของไทยในปัจจุบนั ครอบคลุมรายการช้ินส่วนต่างๆ อนัได้แก่ 
ช้ินส่วนเคร่ืองยนต ์ช้ินส่วนระบบกนัสะเทือนและเบรก ช้ินส่วนตวัถงั ช้ินส่วนระบบขบัเคล่ือนและถ่ายทอด

                                                           
14 หนงัสือพิมพฐ์านเศรษฐกิจ, ฉบบัท่ี 2, 16-19 มกราคม 2011 
15 กรมส่งเสริมการส่งออก กระทรวงพาณิชย ์
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ก าลงั ช้ินส่วนตกแต่งภายใน และช้ินส่วนอุปกรณ์ระบบไฟฟ้า เป็นตน้ โดยทัว่ไปแลว้ผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต์
จะมีตลาดในการจดัจ าหน่ายช้ินส่วนอยู ่2 ตลาดหลกั ไดแ้ก่     

1.  ตลาดช้ินส่วนเพื่อน าไปใชป้ระกอบยานยนต ์(Original Equipment Market : OEM) โดยผูผ้ลิต
ตอ้งผลิตช้ินส่วนยานยนตป้์อนให้กบัรถยนตแ์ละจกัรยานยนตรุ่์นใหม่ๆ ส าหรับค่ายยานยนตท่ี์เขา้มาตั้งฐาน
การผลิตในไทยเพื่อประกอบยานยนตส่์งออกและจ าหน่ายในประเทศ ทั้งน้ีความตอ้งการใชช้ิ้นส่วนยานยนต์
ในกลุ่มน้ีข้ึนอยูก่บัปริมาณการผลิตรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์ 

2.  ตลาดช้ินส่วนทดแทนหรืออะไหล่ทดแทน (Replacement Equipment Market : REM) เป็นตลาด
ช้ินส่วนอะไหล่เพื่อการทดแทนช้ินส่วนเดิมท่ีเสียหรือสึกหรอตามสภาพการใชง้าน ซ่ึงช้ินส่วนแต่ละช้ินจะมี
อายุการใช้งานท่ีแตกต่างกนั ผูผ้ลิตท่ีท าการผลิตเพื่อป้อนให้กบัตลาดทดแทนน้ีมีทั้งผูป้ระกอบการขนาด
ใหญ่ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก จึงท าให้ช้ินส่วนท่ีผลิตไดน้ั้นมีคุณภาพท่ีหลากหลายทั้งอะไหล่แท ้อะไหล่
ปลอม และอะไหล่เทียม ซ่ึงจะท าการจดัจ าหน่ายให้กบัศูนยบ์ริการอะไหล่ของค่ายยานยนตต่์างๆ โดยปกติ
ศูนยบ์ริการจะมีการจดัเก็บสต็อกอะไหล่ทดแทนไม่มากนกั จะเน้นเก็บเฉพาะอะไหล่ท่ีใช้ในการซ่อมยาน
ยนตบ์่อยคร้ังเท่านั้น16 

นอกจากน้ี ยงัมีการขยายช่องทางการจดัจ าหน่ายเข้าไปในร้านคา้อะไหล่ทัว่ประเทศ ตลอดจน 
อู่ซ่อมรถยนต์และรถจกัรยานยนต์ ทั้ งน้ีความต้องการใช้ช้ินส่วนในตลาดทดแทนน้ี ข้ึนอยู่กับปริมาณ 
การใชย้านยนตภ์ายในประเทศ ซ่ึงรถยนต ์รถบรรทุก จกัรยานยนตแ์ละอ่ืนๆ ท่ีจดทะเบียนกบักรมการขนส่ง
ทางบกในปี 2010 รวมทั้งส้ิน 27.5 คนั เพิ่มข้ึนจากปี 2009 ร้อยละ 4.8 โดยในจ านวนน้ีเป็นจ านวนรถยนตน์ัง่
ส่วนบุคคลร้อยละ 17.75 รถบรรทุกส่วนบุคคลร้อยละ 17.78 รถจกัรยานยนตร้์อยละ 62.32 ซ่ึงยานยนตท่ี์ได้
จดทะเบียนใหม่เหล่าน้ี จะมีส่วนท าให้ปริมาณการใช้ยานยนต์ภายในประเทศเพิ่มมากข้ึน อนัจะมีผลให้
ความตอ้งการใชช้ิ้นส่วนยานยนตใ์นตลาดทดแทนขยายตวัเพิ่มข้ึนตามไปดว้ยในอนาคต 

          ตารางที ่9 จ านวนรถจดทะเบียนภายใต้พระราชบัญญตัิรถยนต์ พ.ศ.2522 (หน่วย : พนัคัน) 

ประเภทรถ 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล ไม่เกนิ 7 คน 2,630 2,903 3,313 3,560 3,809 4,079 4,497 
รถยนต์น่ังส่วนบุคคล เกนิ 7 คน 364 369 395 382 379 384 392 

รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 3,385 3,664 4,174 4,371 4,552 4,697 4,895 

รถจกัรยานยนต์ 13,207 14,549 15,650 15,962 16,264 16,549 17,157 

รถอืน่ ๆ 229 244 426 463 507 550 589 

รวม 19,815 21,729 23,958 24,738 25,512 26,258 27,530 

ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก 

                                                           
16 กรุงเทพธุรกิจออนไลน,์ 18 กรกฎาคม 2006 
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การส่งออก 
อุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนตข์องไทยไดมี้การขยายการลงทุนและมุ่งพฒันาเทคโนโลยีการผลิตให้

มีประสิทธิภาพสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง จนสามารถผลิตช้ินส่วนให้มีความหลากหลาย ตลอดจนมีคุณภาพและ
มาตรฐานการผลิตอยู่ในระดบัท่ีผูผ้ลิตรถยนต์และรถจกัรยานยนตร์ะดบัโลกยอมรับ ท าให้สามารถส่งออก
ไปจ าหน่ายยงัประเทศต่างๆได้เพิ่มข้ึน โดยการส่งออกในปี 2010 มีมูลค่า 8,572.85  ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ขยายตวัเพิ่มข้ึนร้อยละ 42.81  จากปี 2009 คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 102.01 ของมูลค่าการส่งออกสินคา้และคิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ 4.39 ของมูลค่าการส่งออกรวมทั้งประเทศ การเพิ่มข้ึนดงักล่าวมีสาเหตุจากการเพิ่มข้ึน
ตามการส่งออกรถยนต์ โดยเฉพาะผูผ้ลิตช้ินส่วน OEM เน่ืองจากมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจของประเทศ
ต่างๆ เร่ิมส่งผลใหมี้ค าสั่งซ้ือเขา้มาอยา่งต่อเน่ือง อีกทั้งการลงทุนเพิ่มเติมจากผูผ้ลิตของญ่ีปุ่นเน่ืองจากค่าเงิน
เยนท่ีแข็งตวัข้ึน เป็นการเปิดโอกาสให้ผูผ้ลิตไทยระดบั SME ไดมี้โอกาสมากข้ึน  และในปี 2554 น้ีมีการ
คาดการณ์การส่งออกท่ี มูลค่า 9,515.86  ลา้นเหรียญสหรัฐฯ หรือเพิ่มข้ึนร้อยละ 11 จากปี 2010 

 ส าหรับตลาดส่งออกหลกัคืออินโดนีเซีย ญ่ีปุ่น มาเลเซีย เวียดนาม และอินเดีย รวมกนัคิดเป็น
สัดส่วน ร้อยละ 49.91 ในขณะท่ีตลาดใหม่ท่ีมีอตัราขยายตวัสูงไดแ้ก่ประเทศอินเดีย ร้อยละ 63.17 ญ่ีปุ่น 
ร้อยละ 60.79 อินโดนีเซีย ร้อยละ 56.07 และ สหรัฐอเมริกา 43.17 โดยโครงสร้างการส่งออกพบวา่สินคา้ท่ีมี
มูลค่าการส่งออกสูงท่ีสุดคือส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต ์ร้อยละ 60.4 

ตารางที ่10 มูลค่าการส่งออกของส่วนประกอบและอุปกรณ์ยานยนต์ 
 มูลค่า : ล้าน USD  อตัราการขยายตัว (ร้อยละ)  สัดส่วน (ร้อยละ) 

ประเทศ 2008 2009 2010  2008 2009 2010  2008 2009 2010 
   (ม.ค.- ธ.ค.)    (ม.ค.- ธ.ค.)    (ม.ค.- ธ.ค.) 

1.  อินโดนีเซีย 1,223.73 762.85 1,190.58  50.92 -37.66 56.07  14.83 12.71 13.89 

2.  ญ่ีปุ่น 1,308.29 733.94 1,180.13  13.72 -43.90 60.79  15.86 12.23 13.77 

3.  มาเลเซีย 846.35 700.17 860.84  32.47 -17.27 22.95  10.26 11.66 10.04 

4.  เวียดนาม 460.37 475.05 529.16  33.55 3.19 11.39  5.58 7.91 6.17 

5.  อินเดีย 339.36 317.15 517.50  17.55 -6.54 63.17  4.11 5.28 6.04 

6.  ฟิลิปปินส์ 390.29 335.94 478.68  -7.18 -13.93 42.49  4.73 5.60 5.58 

7.  สหรัฐอเมริกา 427.93 322.25 461.38  -5.35 -24.69 43.17  5.19 5.37 5.38 

8.  บราซิล 362.83 306.56 410.74  93.09 -15.51 33.98  4.40 5.11 4.79 

9.  แอฟริกาใต ้ 384.75 232.72 328.34  -0.51 -39.52 41.09  4.66 3.88 3.83 

10. ออสเตรเลีย 273.27 191.92 256.71  7.09 -29.77 33.76  3.31 3.20 2.99 

รวม 10 ประเทศ 6,017.18 4,378.55 6,214.05  21.90 -27.23 41.92  72.93 72.94 72.49 

อืน่ ๆ 2,233.00 1,624.48 2,358.80  4.57 -27.25 45.20  27.07 27.06 27.51 

มูลค่ารวม 8,250.18 6,003.02 8,572.85  16.67 -27.24 42.81  100.00 100.00 100.00 

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการส่งออก 
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ตารางที ่11 โครงสร้างสินค้าส่งออกตามมูลค่าปี 2010 (ร้อยละ) 
อนัดบั สินคา้ มูลค่า (ร้อยละ) 

1 ส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต ์                       60.40 
2 เคร่ืองยนตแ์บบลูกสูบและส่วนประกอบ              29.01 
3 ส่วนประกอบรถจกัรยานยนต ์                                7.25 
4 เคร่ืองอุปกรณ์ไฟฟ้าจุดระเบิดเคร่ืองยนต์                 2.65 
5 ส่วนประกอบรถจกัรยาน                                        0.68 

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการส่งออก 

 

ตารางที ่12 มูลค่าการน าเข้า-ส่งออกช้ินส่วนยานยนต์ (ล้านบาท) 

 2009 (ม.ค.- ส.ค.) 2010 (ม.ค.- ส.ค.) อตัราการเปล่ียนแปลง 
ส่งออก 217969 299564 37.43% 
น าเขา้ 152360 267496 75.56% 
ส่งออก > น าเขา้ 65609 32068 -51.12% 

ท่ีมา: สถาบนัยานยนต ์

 

2. สภาพอุตสาหกรรมทีเ่กีย่วเน่ืองกบัอุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ในประเทศไทย 
จากรูปท่ี 12 แสดงถึงห่วงโซ่อุปทานในอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตข์องประเทศไทย 

โดยแสดงให้เห็นถึงอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้งต่างๆ แต่อุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองและสนบัสนุนน้ีพบวา่ ส่วน
ใหญ่ยงัขาดการเช่ือมโยงจากอุตสาหกรรมตน้น ้ า ทั้งเกิดจากความไม่เพียงพอของวตัถุดิบอยา่งอุตสาหกรรม
เหล็ก อะลูมิเนียม เป็นตน้ หรือเกิดจากความจ ากดัดา้นเทคโนโลยีและความรู้ในการแปรรูปวตัถุดิบให้เป็น
ผลิตภณัฑส์นบัสนุนในอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตไ์ดดี้พอ เช่น อุตสาหกรรมยาง ท่ีแมไ้ทย
จะเป็นประเทศผูผ้ลิตและส่งออกยางเป็นอนัดบัตน้ๆ ของโลก แต่จ านวนผลผลิตของยางรถยนตใ์นประเทศ
ยงัไม่เพียงพอต่อการบริโภค ท าให้ในปัจจุบนัตอ้งน าเขา้จากต่างประเทศ แต่จะได้รับการยกเวน้ภาษีการ
น าเขา้ส าหรับวตัถุดิบท่ีน าเขา้มาใชใ้นการผลิตเพื่อการส่งออก อยา่งไรก็ตามยงัมีวตัถุดิบบางประเภทท่ีผูผ้ลิต
ชาวไทยสามารถผลิตใช้เองไดอ้ย่างมีมาตรฐาน แต่ส่วนใหญ่เป็นวตัถุดิบท่ีน ามาใชเ้ป็นส่วนประกอบเพียง
เล็กนอ้ยเท่านั้น หรือไม่ก็เป็นช้ินส่วนท่ีสร้างก าไรต ่า  

ในส่วนของผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทยในปัจจุบนัมีการพฒันาเร่ืองมาตรฐานผลิตภณัฑ ์
โดยไดรั้บการสนบัสนุนทั้งจากภาครัฐ สมาคม และบริษทัเอกชนมากข้ึนกวา่ในอดีต แต่ยงัมีขอ้จ ากดัในเร่ือง
ความสามารถในการผลิต โดยเฉพาะในส่วนของเคร่ืองมือ เคร่ืองจกัร และอุปกรณ์การผลิตบางประเภทท่ี
ตอ้งมีการน าเขา้ และใชก้ารลงทุนสูง 
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รูปที ่12 ห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain) ของอุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์  

 

 

 
  

ผูผ้ลิตช้ินส่วนล าดบัหน่ึง 

Components and Module Makers (1st tier) 

Engines, Drive Trains, Steering, Suspension, Brake, Wheel, Tire,  

Bodyworks, Interiors, Electronics and Electrical Systems 

ผูผ้ลิตช้ินส่วนล าดบัสองและรองลงมา (2nd & lower tiers) 

กระจายสินคา้ 

การเงิน 

การปรึกษา    

เฉพาะดา้น 

บริการอ่ืนๆ 

การทดสอบ 

อุตสาหกรรมบริการ 

เหลก็ 

พลาสติก 

ยาง 

อิเลก็ทรอนิกส์ 

แกว้และกระจก 

ผา้และเคร่ืองหนงั 

เคร่ืองจกัรกล 

เคร่ืองมือและอุปกรณ์
กล 

แม่พิมพ ์

เคร่ืองและอุปกรณ์จบั
ยดึช้ินงาน 

กิจกรรมหลกั 

ผูป้ระกอบรถจกัรยานยนต ์ ผูป้ระกอบรถยนตน์ัง่ ผูป้ระกอบรถปิกอพัและรถเพื่อ
การคา้ 

 อุตสาหกรรมตน้น ้ า 

สถาบนัและสมาคม
ผูป้ระกอบการต่างๆ 

สถาบนัการศึกษาและสถาบนัทาง
เทคนิคต่างๆ 

รัฐบาล 

กลุ่มนโยบายและองคก์รสนบัสนุน 

ท่ีมา : สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
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3. ความน่าสนใจและอุปสรรคการลงทุนของต่างชาติในไทย  
3.1 ความน่าสนใจของประเทศไทยส าหรับนักลงทุนต่างชาติ 

 ในปี 2011 ประเทศไทยไดรั้บการจดัอนัดบัให้เป็นประเทศท่ีง่ายต่อการเขา้มาท าธุรกิจเป็นอนัดบัท่ี 

19 จาก 183 ประเทศทัว่โลก17  ซ่ึงภาวการณ์ลงทุนในประเทศไทยในปัจจุบนั พบวา่เศรษฐกิจประเทศไทยมี

ทิศทางขยายตวั นกัลงทุนมีความเช่ือมัน่ต่อภาวะเศรษฐกิจ โดยมีดชันีคาดการณ์ภาวะธุรกิจในไตรมาสท่ี 1 ปี 

2011 อยูท่ี่ 67.9 เช่นเดียวกบัผูป้ระกอบการฯ ภาคการคา้และบริการต่างก็ยงัมีความเช่ือมัน่ต่อภาวะเศรษฐกิจ

ท่ีดีอยูท่ี่ค่าดชันี 52.9 ซ่ึงสวนทางกบัทางดา้นผูบ้ริโภค ท่ีมีความเช่ือมัน่ต่อภาวะเศรษฐกิจลดลง18  

ในอนาคตปี 2015 จะมีการบงัคบัใชข้อ้ตกลงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ซ่ึงจะก่อให้เกิดการ

รวมกลุ่มทางเศรษฐกิจของประเทศสมาชิกอาเซียน สร้างแรงจูงใจในการยา้ยฐานการลงทุนจากประเทศท่ี

พฒันาแลว้ เช่น สหรัฐอเมริกา ยุโรป และญ่ีปุ่น มายงัภูมิภาคอาเซียนมากข้ึน ซ่ึงประเทศไทยมีจุดแข็งดา้น

อุตสาหกรรมยานยนตฯ์ ทั้งในดา้นก าลงัการผลิตและคุณภาพช้ินส่วนอยูแ่ลว้ ดงันั้นจะยิ่งท าให้ประเทศไทย

เป็นท่ีจบัตามองในการเป็นฐานศูนยก์ลางของภูมิภาคของอุตสาหกรรมฯ ดงักล่าว 

จากความต้องการในตลาดยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ของไทย ท าให้มีผูป้ระกอบการทั้ ง 
ชาวไทยและต่างชาติกา้วเขา้สู่อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตข์องไทยเป็นจ านวนมาก  จนถือได้
วา่ประเทศไทยเป็นฐานการผลิตยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตท่ี์ส าคญั และเป็นท่ียอมรับจากหลายประเทศ
ทัว่โลก ทั้งน้ีเกิดจากขอ้ไดเ้ปรียบหรือความพร้อมในดา้นต่างๆ ท่ีเอ้ือต่ออุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วน
แต่อยา่งไรก็ตามยงัพบอุปสรรคใ์นการเขา้มาลงทุน ซ่ึงจะใช ้SWOT Analysis ในการวเิคราะห์ดงัต่อไปน้ี 
จุดแข็ง (Strengths) 

 ความได้เปรียบของท่ีตั้ง: ประเทศไทยมีภูมิศาสตร์ท่ีไดเ้ปรียบเม่ือเทียบกบัประเทศอ่ืนๆใน
ภูมิภาคเดียวกนัเน่ืองจากท าเลท่ีตั้งอยูใ่นจุดศูนยก์ลางของภูมิภาค เหมาะสมท่ีจะเป็นศูนยก์ลาง
ดา้นโลจิสติกส์ของอาเซียนและมีช่องทางการขนส่งทั้งทางบกและทางเรือ สามารถลดค่าขนส่ง
สินคา้แทนส่งจากจีนมาจ าหน่ายได ้ 

 ความพร้อมด้านโครงสร้างพืน้ฐาน:  ลกัษณะการผลิตยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตใ์นไทย จะ
อยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงกนั ท าให้การขนส่งช้ินส่วนเขา้สู่สายการประกอบไดร้วดเร็ว นอกจากน้ี
โครงสร้างพื้นฐานในการขนส่งของไทยยงัมีความพร้อมในการรองรับการขยายตัวของ
อุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ กล่าวคือ ประเทศไทยถือไดว้่ามีถนนท่ีมีคุณภาพ
เม่ือเทียบกบัหลายประเทศในภูมิภาค โดยถนนส่วนใหญ่ของประเทศเป็นถนนลาดยางหรือเท

                                                           
17 “Doing Business 2011”, The World Bank Group, 2011. 
18 ส านกัดชันีเศรษฐกิจการคา้ กระทรวงพาณิชย,์ 2554 
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คอนกรีตแลว้ และมีถนนเช่ือมต่อยงัประเทศอ่ืนในภูมิภาคอย่างพม่า ลาว กมัพูชา และจีน ซ่ึง
คาดว่าจะมีอุปสงคต่์อยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตเ์พิ่มมากข้ึนในอนาคต นอกจากน้ีไทยยงัมี
ท่ า เ รือน ้ า ลึก ท่ี มีประ สิท ธิภาพ เ ป็น ท่ียอม รับจากทั่วโลก  รอง รับการส่งออก 
ยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ไปยงัประเทศในภูมิภาค ยุโรป อเมริกา เอเชียตะวนัออก และ
เอเชียกลาง 

 ความได้เปรียบด้านแรงงาน: อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยยงัแข่งขนัอยู่บนเง่ือนไขของปัจจยั 
การผลิตราคาถูก (Low Cost Factor Input) โดยเฉพาะค่าแรงงาน และจ านวนแรงงานท่ีมีมากพอ
รองรับการเติบโตของอุตสาหกรรม อย่างไรก็ตามเม่ือเทียบกบัจีนแลว้ ค่าแรงของไทยอาจสูง
กวา่ แต่ก็มีทกัษะและความช านาญในอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตจ์ากการสั่งสม
ประสบการณ์มามากกว่าเช่นกันอย่างไรก็ตามประเทศไทยมีแนวโน้มท่ีจะมีข้อได้เปรียบ
ทางดา้นค่าแรงสูงข้ึนในอนาคต เน่ืองจากการลงทุนในจีนในปัจจุบนัไดรั้บแรงกดดนัจากค่าแรง
ท่ีสูงข้ึน เน่ืองจากรัฐบาลจีนปรับค่าแรงขั้นต ่าทุกปี ปีละ 20-30% โดยตั้งแต่ตน้ปี 2011 ทาง
รัฐบาลจีนไดป้รับข้ึนค่าแรงขั้นต ่าร้อยละ 20 หรือจาก 960 หยวน (4,800 บาท) เป็น 1,160 
หยวน (5,800 บาท) ซ่ึงเป็นการข้ึนค่าแรงขั้นต ่าเป็นคร้ังท่ี 2 ในรอบ 6 เดือนท่ีผา่นมา เน่ืองจากมี
ปัญหาเงินเฟ้อและค่าครองชีพท่ีสูงข้ึน 

 ประเทศไทยเป็นสมาชิกอาเซียน: มีการเช่ือมโยงทางการคา้ระหวา่งประเทศสมาชิกท่ีง่ายข้ึน 
 ผู้ประกอบรถยนต์รายใหญ่ของโลกเข้ามาลงทุนในประเทศไทย: รถยนตจ์ากประเทศญ่ีปุ่น (มี

ยอดขายร้อยละ 90 ของยอดขายรถยนตร์วม) ไดแ้ก่ โตโยตา้ ฮอนดา้ เป็นตน้ หรือรถยนตจ์าก
ประเทศตะวนัตก ไดแ้ก่ เจเนอรอล มอเตอร์ฟอร์ด เป็นตน้ เขา้มาลงทุนสร้างฐานการผลิตใน
ประเทศไทยเพื่อจ าหน่ายทั้งในประเทศและส่งออกไปยงัต่างประเทศ ดงันั้นอุตสาหกรรมท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการประกอบรถยนต ์เช่นอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต ์มีโอกาสในการผลิตสูงข้ึน
ดว้ย รวมถึงไดรั้บการถ่ายทอดการบริหารจดัการการผลิตจากบริษทัประกอบรถยนต ์ ท าให้
อุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการประกอบรถยนตแ์ขง็แกร่งมากข้ึนดว้ย 

จุดอ่อน (Weakness) 

 ประเทศไทยไม่ได้เป็นเจ้าของเทคโนโลยี: เทคโนโลยีในการออกแบบและผลิตเป็นของบริษทั
ต่างชาติ ประเทศไทยจึงไม่สามารถก าหนดทิศทางการลงทุนการตลาดเองได ้ตอ้งพึ่งพานโยบาย
จากบริษทัแม่ และผูป้ระกอบการไทยตอ้งปฏิบติัตามเง่ือนไขต่างๆ ของผูป้ระกอบการจาก
ต่างชาติ ดงันั้นผลประโยชน์ท่ีไดจ้ากอุตสาหกรรมฯ ส่วนใหญ่จะตกอยูก่บัคนต่างชาติเป็นหลกั 

โอกาส (Opportunities) 

 การสนับสนุนจากภาครัฐ: ภาครัฐไดมี้นโยบายผลกัดนัให้อุตสาหกรรมยานยนตข์องไทย  
ซ่ึงเป็นอุตสาหกรรมยทุธศาสตร์ของประเทศใหก้า้วสู่การเป็นศูนยก์ลางการผลิตรถยนตใ์น
ภูมิภาค หรือ ”Detroit of Asia” โดยทางกระทรวงอุตสาหกรรมมีแผนงานท่ีจะเร่งพฒันา
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อุตสาหกรรมยานยนตใ์หมี้การเติบโต เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั พฒันาศกัยภาพ และ
การเปิดเสรีทางการคา้ เพื่อใหมี้ความพร้อมในการเป็นศูนยก์ลางผลิตรถยนตแ์ห่งเอเชียภายในปี 
2010 โดยนโยบายดงักล่าวจะน ามาซ่ึงเงินลงทุนในอุตสาหกรรมฯกวา่ 10 พนัลา้นบาท 

 Eco-Car Project: รัฐบาลไดจ้ดัท าโครงการ “Eco-Car” ซ่ึงท าให้มัน่ใจไดว้า่จะมีปริมาณการ
ลงทุนในรถยนตด์งักล่าวถึง 7 แสนคนั 

 การฟ้ืนตัวของยอดขายและปริมาณการผลิต: จากเดิมในปี 2009 ท่ีทั้งยอดขายและปริมาณการ
ผลิตต่างลดลงเน่ืองจากภาวะวกิฤติเศรษฐกิจโลก แต่ในปี 2010 พบวา่อุตสาหกรรมฯ มีการฟ้ืน
ตวัอย่างก้าวกระโดดทั้งในด้านยอดขายภายในประเทศ การส่งออก และปริมาณการผลิต ท่ี
เพิ่มข้ึนอยา่งเท่าตวั 

 AICO และ AFTA: ประเทศไทยเข้าร่วมในโครงการ AICO (Asean Industrial 

Cooperation) และ AFTA (Asean Free Trade Area) รัฐบาลจึงพร้อมสนบัสนุน
อุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนให้มีขีดความสามารถในการแข่งขนัสูงข้ึน โอกาสในการ
ส่งออกในอุตสาหกรรมน้ีไปยงักลุ่มอาเซียนและประเทศอ่ืนๆ จึงมีแนวโนม้สูงข้ึน 

อุปสรรค (Threats) 

 จ านวนแรงงานท่ีมีคุณภาพ: อุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนตข์องไทยมีแรงงานท่ี
เพียงพอในเชิงปริมาณ แต่ยงัขาดในเชิงคุณภาพโดยเฉพาะในส่วนของช่างเทคนิค เพราะถือเป็น
ปัจจยัท่ีส าคญัท่ีสุดของการผลิตในอุตสาหกรรมยานยนต์ อยา่งไรก็ตามทั้งภาครัฐและเอกชน
ทราบถึงปัญหาในดา้นน้ี ท าให้ปัจจุบนัมีการเสนอแผนการยกระดบับุคลากร ผูป้ระกอบการ 
และประสิทธิภาพการผลิตอยา่งต่อเน่ืองข้ึนในอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนต ์เพื่อ
ปิดจุดอ่อนของอุตสาหกรรม จนน าไปสู่ความแขง็แกร่งในการแข่งขนัในตลาดโลกต่อไป 

 ระดับของการวิจัยและพัฒนา: ส าหรับอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์ ผูผ้ลิตช้ินส่วนท่ีมี
ความสามารถทางเทคโนโลยีสูง ท่ีเรียกว่า First Tier ซ่ึงเป็นผูท่ี้ท  างานร่วมกบัวิศวกรของ
โรงงานประกอบรถยนต์อย่างใกลชิ้ด และมกัจะเป็นโรงงานชาวต่างชาติของแต่ละค่าย ส่วน
ผูผ้ลิตช้ินส่วนคนไทยจะจดัอยูใ่นกลุ่ม Second Tier ท่ียงัมีขอ้จ ากดัในเร่ืองของเทคโนโลยี และ
มูลค่าของงานท่ีผูผ้ลิตช้ินส่วนของไทยสามารถผลิตได ้เพราะผูผ้ลิตช้ินส่วนของไทยยงัมีระดบั
การวิจยัและพฒันาในระดบัต ่า ดงันั้นภาครัฐควรส่งเสริมให้ผูผ้ลิตส่วนประกอบและอุปกรณ์
ยานยนต ์เดินทางไปขยายการส่งออกในตลาดที่มีศกัยภาพ เช่น อาเซียน แอฟริกา ตะวนัออก
กลาง โอเชียเนีย (ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์) ส่งเสริมและสนบัสนุนการยกระดบัความเช่ือมโยง
ของอุตสาหกรรมระดบัตน้น ้ า-ปลายน ้ า (Supply Chain Management) และมีการผลกัดนัให้
ผูผ้ลิตช้ินส่วนและอุปกรณ์ยานยนต ์รวมตวักนัเป็น Cluster เพื่อจะไดม้ีอ  านาจต่อรองทางการ
คา้ และลดตน้ทุนการผลิต 
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 ราคาวตัถดิุบท่ีผันผวน: สินคา้ส่งออกหลกัของไทย (ขา้ว ยาง และน ้าตาล) มีราคาท่ีผนัผวน ซ่ึง
ส่งผลกระทบต่อเกษตรกร และกดดนัใหรั้ฐตอ้งรับภาระในการอุดหนุนช่วยเหลือตลอดมา ซ่ึง
ผลกระทบดงักล่าวอาจส่งผลต่ออุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต ์เช่น ยางรถยนต ์เป็นตน้ 

 ความไม่มัน่คงทางการเมือง: จากปัญหาความไม่สงบและไม่มัน่คงทางการเมืองในประเทศของ
ไทยตั้งแต่ปี 2006 มีการเปล่ียนรัฐบาลหลายคร้ัง ท าใหเ้กิดความไม่ต่อเน่ืองในเชิงนโยบายจาก
ภาครัฐ การพฒันาทางเศรษฐกิจ สังคม และการพาณิชยต์อ้งหยดุชะงกัเม่ือมีการเปล่ียนรัฐบาล
แต่ละสมยั ส่งผลต่อการพฒันาของอุตสาหกรรมท่ีไม่มีทิศทางท่ีแน่นอนเปล่ียนแปลงตาม
นโยบายท่ีเปล่ียนแปลงตลอดช่วง 3 ปีท่ีผา่นมา 

 
4. แนวโน้มการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ในประเทศไทย 
  จากขอ้มูลในอดีตท่ีผา่นมาสามารถช้ีใหเ้ห็นถึงศกัยภาพของอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนของ
ประเทศไทยวา่มีแนวโนม้การขยายตวัมากข้ึน ทั้งน้ีศูนยว์ิจยักสิกรไทยไดค้าดการณ์ตลาดรถยนตใ์นประเทศ
ของไทยในปี 2011วา่มีทิศทางขยายตวัต่อเน่ืองจากปี 2010 ยอดขายรถยนตใ์นประเทศคาดวา่จะไม่ต ่ากวา่ 
830,000 คนัโดยไดรั้บปัจจยัสนบัสนุนหลกัดงัน้ี 

1) สินคา้เกษตรมีราคาสูง เหตุจากภยัธรรมชาติ คาดการณ์ว่าผลผลิตต ่ากว่าความตอ้งการบริโภค 

ท าใหก้ าลงัซ้ือสูงข้ึนและส่งผลดีต่อเกษตรกรท่ีมีรายไดเ้พิ่มข้ึนตาม 

2) การลงทุนในประเทศขยายตวัต่อเน่ือง กระตุน้การจา้งงานและเพิ่มรายไดข้องประชาชน ภาครัฐ

มีแนวโน้มลงทุนในโครงสร้างพื้นฐาน เช่น โครงการรถไฟฟ้า รถไฟรางคู่ เป็นตน้ ขณะท่ี

ภาคเอกชนการลงทุนมีทิศทางดีข้ึนจากโครงการลงทุนในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดมีความ

คืบหน้ามากข้ึน การเปิดเสรีทางการคา้ และนโยบายสนับสนุนการลงทุนของบีโอไอ ท าให้

ก าลงัซ้ือของผูบ้ริโภคยงัดีต่อเน่ือง  

3) การเปิดตวัรถยนตรุ่์นใหม่ ถือไดว้า่เป็นปัจจยัท่ีมีอิทธิพลตั้งแต่ปี 2010โดยเฉพาะในกลุ่มรถยนต์

นั่งขนาดเล็ก สอดคล้องกบัทิศทางความตอ้งการรถยนต์ในตลาดโลกท่ีมุ่งเน้นการประหยดั

พลงังาน และเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม และการใหก้ารสนบัสนุนจากภาครัฐทางดา้นภาษีส าหรับ

รถยนตท่ี์ใชพ้ลงังานทดแทนรูปแบบต่างๆ ซ่ึงจะท าให้ราคาขายรถยนตใ์นประเทศถูกลง ท าให้

ความนิยมในรถยนตป์ระเภทดงักล่าวเพิ่มมากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  

นอกจากน้ีบริษทัรถยนต์ท่ีเขา้มาตีตลาดในประเทศไทย มีโรงงานผลิตและประกอบรถยนต์เกือบ
ทั้งหมดตั้งฐานการผลิตอยูใ่นประเทศไทย ดว้ยเหตุท่ีเป็นประเทศท่ีมีความพร้อมทั้งในดา้นช้ินส่วน อะไหล่
ยานยนต ์และแรงงาน แต่จากภาวะการคา้เสรีในปัจจุบนัท าให้ประเทศไทยตอ้งเร่งปรับปรุงดา้นต่างๆ อาทิ 
ตอ้งมีอุตสาหกรรมสนบัสนุนท่ีหลากหลายมากข้ึน ตอ้งพฒันาสินคา้ท่ีมียี่ห้อเป็นของตนเอง ความสามารถ
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ในการจดัการตลาด รวมทั้งการกระจายอุตสาหกรรมขนาดกลางและขนาดยอ่มไม่ให้กระจุกตวัอยูใ่นเฉพาะ
ในกรุงเทพฯ และปริมณฑล  ปัจจุบนัทั้งภาครัฐและเอกชน จึงร่วมกันวางแนวทางในการเพิ่มขีด
ความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย โดยแนวโนม้การเปล่ียนแปลงในอุตสาหกรรม
ยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตไ์ทยในอนาคตจะมีลกัษณะดงัต่อไปน้ี 

1. การส่งเสริมการประหยดัพลังงาน และการพัฒนาการใช้พลังงานทดแทนทั้ งในรถยนต ์
และในอุตสาหกรรม เช่น ไบโอดีเซล เอทานอล ก๊าซธรรมชาติ พลงังานไฟฟ้า และพลงังานแสงอาทิตย์
ขณะเดียวกนั การผลิตรถยนตจ์ะตอ้งค านึงถึงการรักษาส่ิงแวดลอ้ม และความปลอดภยัและความปลอดภยั
ต่อสังคม ท่ีส าคญัยงัตอ้งค านึงถึงการสร้างโอกาสทางการคา้  โดยการขยายตลาดต่างประเทศ อนัไดแ้ก่  
การเจรจาเขตการคา้เสรีท่ีสอดรับกนัอยา่งมีระบบ และการส่งเสริมการสร้างความช านาญ 

2. การพฒันามาตรฐานและการวิจยัเพื่อสร้างมูลค่า เพราะการรับจา้งผลิตรถยนตแ์ละช้ินส่วนเพียง
อยา่งเดียวย่อมไม่ก่อให้เกิดมูลค่า โดยในกรณีของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยการสร้างสรรค์มูลค่า (Value 
Creation) จะเกิดข้ึนจากการพฒันาระดบัคุณภาพ และการเป็นเจา้ของความคิด ซ่ึงตอ้งอาศยัการพฒันา
ศกัยภาพดา้นการทดสอบ และความสามารถในดา้นการออกแบบและวศิวกรรม ภายใตก้ลยทุธ์น้ีภาครัฐก าลงั
เร่งด าเนินการออกมาตรฐานท่ีจ าเป็น วางแนวทางในการเขา้ร่วมเป็นประเทศภาคีสมาชิก UN ECE WP29 ซ่ึง
เป็นองคก์รท่ีวางทิศทางขอ้ก าหนดส าหรับยานยนต ์

ส าหรับมาตรการท่ีจะส่งผลเป็นรูปธรรมในการพฒันามาตรฐานและการวิจยัท่ีสุด ก็คือ  
การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการทดสอบ ทั้งในส่วนของสนามทดสอบ อุปกรณ์ ห้องแล็บ และ
บุคลากร เพื่อเป็นหลกัประกนัคุณภาพ และเป็นเสมือนอุปกรณ์การเรียนการสอนส าหรับบุคลากร เพื่อให้เกิด
การพฒันาองคค์วามรู้ของบุคลากร ความสามารถในการออกแบบ และการเป็นเจา้ของความคิด  

 
5. บริษัทจีนทีน่่าสนใจในการชักจูงมาลงทุนในไทย 

ประเภทยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตท่ี์น่าสนใจในการชกัจูงชาวจีนเขา้มาลงทุน คือ รถยนต ์และ
ช้ินส่วนและอะไหล่ประเภทรถโดยสาร และรถขนาดเล็กท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติ (CNG/NGV) เป็นเช้ือเพลิง 
เน่ืองจากเป็นประเภทรถท่ีจะมีความตอ้งการเพิ่มมากข้ึนในอนาคตทั้งจากการบริโภคภายในประเทศและเพื่อ
การส่งออก ซ่ึงในปัจจุบนัมีผูป้ระกอบการชาวไทยเร่ิมจบัมือลงทุนกบันกัธุรกิจชาวจีน น ารถสัญชาติจีนเขา้
มาทดลองตลาดในไทยแลว้ คือ 

1.  บริษัท ตงฟง มอเตอร์ ประเทศจีน รุกตลาดรถยนต์ขนาดเล็กของไทย โดยร่วมมือกบับริษทั  
ดีเอฟเอ็ม มอเตอร์ เซลส์ (ประเทศไทย) จ ากัด ในเครือบริษทั ยูเน่ียน แสงทอง จ ากดั ผูจ้  าหน่ายอะไหล่ 
ยานยนตร์ายใหญ่ของไทย ให้เป็นตวัแทนจ าหน่ายรถยนตข์นาดเล็ก โดยเร่ิมจากการน าเขา้รถกระบะขนาด
เล็ก (Mini Truck) รถแวนเล็ก  (Mini Van) และเอ็มพีวี  (Mini MPV)  เคร่ืองยนต์ 1,100 ซีซี  และ  1,300  
ซีซี เพื่อเน้นความประหยดั ซ่ึงรถทุกรุ่นใช้เช้ือเพลิงได้ทั้งน ้ ามนัเบนซินและซีเอ็นจี ท่ีติดตั้งระบบมาจาก
โรงงานท่ีประเทศจีน ภายใตต้รา DFM 
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2.  เชอร่ี ออโตโมทฟี คอปอร์เรช่ัน  ไดร่้วมมือกบับริษทัไทยยานยนต ์และซีพี ส่งรถยนตม์าจ าหน่าย
ในไทยแลว้ในงานมอเตอร์เอ็กซ์โป 2008 คร้ังท่ีผา่นมา ปัจจุบนัได้วางแผนจะเขา้มาตั้งโรงงานผลิตรถยนต์
ในประเทศไทยและตั้งเป็นฐานการผลิตเพื่อการส่งออก เพื่อผลิตรถปิกอพัหรือรถยนต์นัง่ในการส่งออกไป
ยงัประเทศในภูมิภาค โดยขั้นตอนดังกล่าวอยู่ในช่วงการศึกษาคือ หากเป็นการผลิตรถยนต์นั่งก็จะน า
ตน้แบบรถท่ีมีอยูแ่ลว้เขา้มาประกอบโดยใชช้ิ้นส่วนประกอบร่วมกบัประเทศจีน และส่งออกไปประเทศท่ีใช้
พวงมาลยัขวา เช่น มาเลเซีย อินโดนีเซีย อินเดีย ออสเตรเลีย และแอฟริกาใต ้เป็นตน้ ในขณะท่ีรถปิกอพัจะ
เป็นการพฒันาตน้แบบใหม่เพื่อความเหมาะสมกบัตลาดปัจจุบนั ทั้งน้ีบริษทั ไทยยานยนต์คาดว่าใช้เงิน
ลงทุนเพิ่มอีก 100 ลา้นบาทในสายการประกอบท่ีก าลงัการผลิตประมาณ 10,000 คนัต่อปี แบ่งเป็นการ
ส่งออกไปต่างประเทศร้อยละ 70 และจ าหน่ายในประเทศร้อยละ 3019 

การประกอบรถยนตเ์ชอร่ีในไทยจะไม่ซ ้ าซ้อนกบัโรงงานประกอบท่ีอินโดนีเซีย เพราะเชอร่ีฯ มอง
ตลาดในภูมิภาคอาเซียนไว ้2 กลุ่ม ไดแ้ก่ อาเซียนตอนบนท่ีมีประเทศ พม่า ไทย ลาว เขมร และเวียดนาม 
ขณะท่ีอีกกลุ่มเป็นประเทศอาเซียนกลุ่มล่างประกอบไปดว้ยมาเลเซีย อินโดนีเซีย สิงคโปร์ และฟิลิปปินส์ 
ซ่ึงนอกจากตลาดจะไม่ซ ้ าซ้อนกันแล้วยงัสามารถแลกเปล่ียนรถยนต์กนัได้ ในกรณีท่ีประกอบรุ่นไม่
เหมือนกนั นอกจากน้ียงัเป็นท่ีน่ายนิดีอีกวา่ทางเชอร่ีฯ ยงัตอ้งการท่ีจะเพิ่มสายการผลิตรถปิกอพัในไทย เพื่อ
ส่งออกไปยงัประเทศท่ีสามในอนาคตอีกดว้ย20 

3.  ยนตรกิจ คอร์ปอเรช่ัน ท  าการเปิดตวัรถยนตน์อ้งใหม่อีก 2 ยี่ห้อคือ “โพลาซนั” (Polarsun) และ 
“จีล่ี” (Geely) ซ่ึงเป็นรถยนตน์ าเขา้จากประเทศจีน เพื่อท่ีจะสามารถตอบสนองความตอ้งการผูใ้ชร้ถได้
กวา้งขวางมากข้ึน โดยรถยนตจ์ากจีนทั้งสองยี่ห้อท่ีน าเขา้มาเปิดตวัไดแ้ก่ “โพลาซนั เซ็นทูรี ซีร่ี” (Polarsun 
Century Series) รถตูเ้อนกประสงค์เพื่อรองรับผูโ้ดยสาร เช่นเดียวกบัรถตูเ้อนกประสงคท์ัว่ไป แต่ราคา
จ าหน่ายเร่ิมตน้ท่ี 599,000 บาทเท่านั้น นอกจากนั้นยงัน ารถยนต ์“จีล่ี ซีเค” (Geely CK) ซิต้ีคาร์รูปลกัษณ์
หรูหราสไตล์ยุโรปให้ผูม้าชมงานมอเตอร์เอ็กซ์โป 2008 ไดท้ดลองขบั เพื่อส ารวจความคิดเห็นของผูใ้ช้
รถยนตใ์นประเทศไทย ก่อนมีก าหนดเปิดตวัอยา่งเป็นทางการราวเดือนกุมภาพนัธ์ ปี 2009 

4.   บริษัท พีวีเอ มอเตอร์ 2056 จ ากัด น ารถปิกอพัขนาดเล็กยี่ห้อ “วูห่ลิง” เขา้มาเปิดตลาดในไทย
เป็นยีห่อ้แรกอยา่งเป็นทางการเป็นเวลามากวา่ 3 ปี แลว้และไดรั้บการตอบรับเป็นท่ีน่าพอใจ โดยในปี 2010 
มีผูแ้ทนจ าหน่าย 7 สาขา และคาดวา่จะขยายเป็น 10-12 สาขาในอนาคต อยา่งไรก็ตามแมจ้ะไดรั้บการตอบ
รับเป็นอยา่งดีจนผูบ้ริหารวางแผนจะยา้ยฐานการผลิตมายงัประเทศไทย แต่ก็ไดห้ยุดไปเน่ืองจากประเทศจีน
ยกเลิกโควตา้การน าเขา้รถยนตแ์ละลดภาษีรถยนต ์ซ่ึงมาตรการดงักล่าวก่อให้เกิดความคล่องตวัในประเทศ

                                                           
19 หนงัสือพิมพฐ์านเศรษฐกิจฉบบัท่ี 2, 617, 13-16  มีนาคม 2011 
20 “ซี.พี.-ลีนุตพงษร่์วมทุนจีนดนัรถเชอร่ีลุยตลาดไทย”, ผูจ้ดัการรายวนั, 14 พฤศจิกายน 2008 
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จีนเป็นอยา่งมาก ประกอบกบัความไดเ้ปรียบเร่ืองของค่าแรงท่ียงัต ่าอยู่ ท  าให้การยา้ยฐานการผลิตเขา้มายงั
ประเทศไทยยงัคงหยดุไวก่้อน21 

5.  บริษัท สหไทย อินเตอร์เนช่ันแนล จ ากัด  และบริษัท แพล็ททินัม มอเตอร์ เซลส์  น า
รถจกัรยานยนต์จีน "แพล็ททินมั" ทั้ง 38 รุ่นเขา้มาเปิดตลาดในประเทศไทยเป็นยี่ห้อแรกดว้ยราคาท่ีต ่า มี
ราคาเร่ิมตน้ท่ี 28,500 บาท และใช้เงินลงทุนกวา่ 2,000 ลา้นบาทเพื่อเขา้มาตั้งโรงงานในประเทศไทย ทั้งน้ี
แรกของการเปิดรับจองมียอดสั่ง ซ้ือกว่า 150,000 คัน ซ่ึงถือว่าเป็นยอดจองท่ีสูงสุดของการเปิดตัว
รถจกัรยานยนตใ์นประเทศไทย บริษทัมีการตั้งเป้ายอดขายรถในส้ินปีน้ีไว ้200,000 คนั คิดเป็นมูลค่าทั้งส้ิน
ประมาณ 6,000 ลา้นบาท และคาดวา่ใน 5 ปีจะกา้วข้ึนเป็นอนัดบั 2 ของตลาดรถจกัรยานยนต ์และจะกา้วสู่
อนัดบั 1 ในอนาคต ทั้งน้ีในช่วงท่ีผา่นมารถท่ีขายดีท่ีสุดไดแ้ก่ รถรุ่นครอบครัว ประมาณ 30% รองลงมาคือ
รถรุ่น ชอ้ปเปอร์ 20% รถรุ่นสปอร์ต 20% และรุ่นอ่ืนๆ อาทิเช่น สกู๊ตเตอร์ เอทีวี 30% ซ่ึงหากการด าเนินงาน
เป็นไปตามเป้าหมายท่ีได้วางไว ้จะส่งผลให้อีก 3 ปี บริษทัสามารถท่ีจะเข้าไปจดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพย ์
 จะเห็นไดว้า่การเขา้มาในช่วงแรกของชาวจีนส่วนใหญ่จะเป็นการร่วมทุนเพื่อการส่งออกมายงัไทย 
เพื่อเป็นการทดลองตลาด ก่อนตดัสินใจเขา้มาตั้งฐานการผลิตในไทยทั้งส้ิน โดยรถยนตส่์วนใหญ่ท่ีเร่ิมเขา้
มาทดลงอตลาดในไทยจะเป็นรถยนต์ขนาดเล็ก แต่รถยนต์เพื่อการพาณิชยป์ระเภทรถโดยสารก็มีการเขา้
ทดลองตลาดอย่างเงียบๆ ด้วยการส่งรถโดยสารประจ าทางสัญชาติจีน ท่ีใช้สีเหลืองและออกแบบห้อง
โดยสารในรูปแบบใหม่มาวิ่งบนทอ้งถนนกรุงเทพมหานครมากข้ึน ซ่ึงผูผ้ลิตรถโดยสารในจีนมีหลายราย
เช่น 

1. Beiqi Foton Motor Co., Ltd. เป็นบริษทัขนาดใหญ่ในการผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชยใ์นรูป
ของตราสินคา้ต่างๆ เช่น Auman, AUV, View, Saga, Aumark, Ollin, Sup และ Forland ซ่ึงมีการพฒันา
ผลิตภณัฑภ์ายใตสิ้ทธิบตัรตราสินคา้ของตนเอง และเพื่อสร้างความไดเ้ปรียบดา้นการแข่งขนัในดา้นราคาท่ี
ต ่าแต่คุณภาพของผลิตภณัฑท่ี์ไดม้าตรฐานระดบัสากล 

2. Chongqing Hengtong Bus Co., Ltd. บริษทัผลิตรถยนตโ์ดยสารท่ีใหญ่ท่ีใชพ้ลงังานทดแทนท่ี
ใหญ่ท่ีสุดในประเทศจีน มีศูนย์วิจยัและพฒันารถยนต์เพื่อการพาณิชยท่ี์ใช้เคร่ืองยนต์พลังงานทดแทน
ชั้นหน่ึง (1st Class R&D centre) ในประเทศจีน สามารถผลิตรถโดยสารไดป้ระมาณ 4000 คนัต่อปี อีกทั้งมี
การส่งออกไปยงัหลายประเทศ เช่น เวียดนาม มอลตา พม่า บงัคลาเทศ ไซปรัส ฯลฯ ปัจจุบนับริษทัน้ีไดมี้
การตั้งโรงงานผลิตในเวยีดนามเป็นท่ีเรียบร้อยแลว้   

3. Guangzhou Automobile Group Component Co., Ltd บริษทัผูผ้ลิตช้ินส่วนและอะไหล่ 
ยานยนตท่ี์ใหญ่แห่งหน่ึงทางตอนใตข้องจีน ไดท้  าความร่วมมือในการผลิตกบับริษทัผลิตช้ินส่วนชั้นน าของ
โลก อาทิเช่น Denso, TST, Bridgestone, Toyota-Boshoku, Hayahi-Telempu, และ Stanley ผลิตภณัฑ์ของ
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บริษทั ไดแ้ก่ Automobile seat, Smelting aluminum, aluminum wheel, vehicle lamp, carpet, sound 
insulator, AC system, Spring, Cushion 

4. Guangzhou Denway Bus Co., Ltd. บริษทัผูผ้ลิต จ าหน่าย และแปรรูปรถบสัขนาดกลางและ
ขนาดใหญ่ รวมทั้งมีการผลิตช้ินส่วนยานยนต ์และมีการพฒันาและวจิยัดา้นรถยนตเ์พื่อการพาณิชย ์โดยเนน้
รถบสัและรถบรรทุกท่ีใช้พลงังานทดแทนเป็นหลกั ทั้งน้ีมีการจ าหน่ายและส่งออกไปยงัหลายประเทศใน
หลายภูมิภาค อาทิเช่น เวยีดนาม ฟิลิปปินส์ มาเลเซีย แองโกล่า และประเทศแถบตะวนัออกกลาง เป็นตน้ 

5. Xiamen Golden Dragon Bus Co.,Ltd บริษทัผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชย์ขนาดเล็กและใหญ่
เป็นหลกั ผลิตภณัฑ์หลกัไดแ้ก่ Light Van, Light Bus, Commuter BUS, City Bus และ Coach ซ่ึงผลิตภณัฑ์
ของบริษทัลว้นผลิตตามมาตรฐาน ISO9000 

6. Jianghuai Automotive Co. Ltd. (JAC) บริษัทผู้ผลิตรถบรรทุกและรถบัส สนใจท่ีจะลงทุนตั้ง
โรงงานผลิตในประเทศไทย 

7. บริษัท บริษัท อันฮุย เฮอลิ ฟอร์คลิฟท์ จ  ากดั ผูผ้ลิตรถยกและเคร่ืองจกัรกลหนกั ยี่ห้อ "HELI" 
สนใจท่ีจะลงทุนตั้งโรงงานผลิตในไทยเช่นกนั โดยมีเป้าหมายตลาดทั้งในประเทศไทย และใช้เป็นฐาน
ส่งออกไปยงักลุ่มประเทศอาเซียนเช่นเดียวกบัค่ายเฌอร่ี  

8. Hang Zhou Zhong Ce Rubber Co.,Ltd. ซ่ึงเป็นผูผ้ลิตยางลอ้รถยนต์ขนาดใหญ่ท่ีสุดใน
ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ได้ขอรับการส่งเสริมผลิตยางเรเดียลและยางผสมในประเทศไทย โดย
โครงการดงักล่าวท่ีจะเขา้มาลงทุนในประเทศไทยนั้นมีผูถื้อหุน้จากจีน 85% และไดร่้วมทุนกบับริษทัไทยฮั้ว
ยางพาราของประเทศไทย ท่ีจะรับหน้าท่ีเป็นผูจ้ดัหาวตัถุดิบยางธรรมชาติ   โดยใช้เงินลงทุนในโครงการ
จ านวนทั้งส้ิน 4,611.8 ล้านบาท และโรงงานดงักล่าวอยู่ท่ีนิคมอุตสาหกรรมราชบุรี มุ่งเจาะกลุ่มลูกค้า
ต่างประเทศ 70% และอีก 30%22 

 
6. บทสรุป 
 โอกาสท่ีประเทศจีนจะเขา้มาท าการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ใน
ประเทศไทยนั้น นบัวา่มีโอกาสในการชกัจูงเพื่อการลงทุนได ้ดว้ยเหตุประเทศไทยมีขอ้ไดเ้ปรียบทั้งในดา้น
ท าเลท่ีตั้ง สิทธิประโยชน์ทางดา้นภาษี ตลาดท่ีก าลงัขยายตวั และแรงงานในประเทศจีนก าลงัมีอตัราค่าแรงท่ี
ปรับตวัสูงข้ึน เป็นตน้ ทั้งน้ีปัจจุบนัไดมี้บริษทัจีนท่ีเป็นผูผ้ลิตทั้งรถยนตแ์ละช้ินส่วนประกอบไดเ้ร่ิมเขา้มา
ตั้งฐานการผลิตในไทยแลว้ทั้งในรูปแบบของการร่วมทุนหรือการเขา้มารุกตลาดเองโดยตรง ส่ิงท่ีภาครัฐไทย
ควรท าคือการให้มีนโยบายสนับสนุนท่ีชัดเจน เน่ืองจากในปัจจุบนัอุตสาหกรรมฯดงักล่าวยงัพบปัญหา
อุปสรรคดงัน้ี 

                                                           
22 หนงัสือพิมพฐ์านเศรษฐกิจ, ฉบบัท่ี 2,598, 6-9  มกราคม 2011 
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1.  การเคล่ือนยา้ยสินคา้อนัตรายเขา้ไปในบริเวณการท่าเรือแหลมฉบงั ผูป้ระกอบการตอ้งน าสินคา้
ไปฝากเก็บท่ีคลงัสินคา้อนัตรายซ่ึงท าใหมี้ค่าจ่ายเพิ่มข้ึน 

2.  ค่าเงินบาทท่ีปรับตวัแขง็ค่าข้ึน ท าใหไ้ม่สามารถแข่งขนัดา้นราคากบัประเทศคู่แข่งได ้
3.  ขาดแคลนบุคลากรในอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ท่ีใช้เทคโนโลยีขั้นสูง และแรงงาน

ระดบักลาง ช่างฝีมือ ช่างเทคนิค เป็นตน้  
3. ไม่มีศูนยก์ระจายสินคา้ในต่างประเทศท่ีจะช่วยอ านวยความสะดวก และรวดเร็วในการจดัส่ง

สินคา้ 
4. ความเสียเปรียบดา้นโลจิสติกส์ โดยการจดัเก็บค่าขนส่งสินคา้ทางเรือมีอตัราท่ีเพิ่มสูงข้ึน และ

เรือขนส่งสินคา้มีไม่เพียงพอต่อความตอ้งการ 
 
  ดงันั้นภาครัฐควรให้การสนบัสนุนไม่ใช่เพียงแต่อุตสาหกรรมท่ีเป็นผูผ้ลิตเท่านั้นแต่ควรให้ความ
สนใจตลอดทั้งห่วงโซ่อุปทางของอุตสาหกรรมฯ ดว้ย เช่น 
 

1. สนบัสนุนการพฒันาและวจิยัเทคโนโลยกีารผลิตยานยนตป์ระหยดัพลงังาน รวมถึงการผลิต 
  ช้ินส่วนและอุปกรณ์ยานยนต ์(Original Equipment Manufacturer-OEM) เพื่อรองรับการผลิต
  รถยนตใ์นอนาคต          

2. ส่งเสริมและสนบัสนุนการการเช่ือมโยงของอุตสาหกรรมระดบัตน้น ้ า-ปลายน ้ า (Supply Chain 
  Management)  

3. พฒันาบุคลากรดา้นวศิวกรรมยานยนต ์โดยส่งเสริมและสนบัสนุนใหเ้กิดการถ่ายทอด 
  เทคโนโลยกีารผลิตขั้นสูง  และทกัษะดา้นการออกแบบ  

4. ส่งเสริมใหผู้ผ้ลิตส่วนประกอบและอุปกรณ์ยานยนต ์ขยายการส่งออกในตลาดท่ีมีศกัยภาพ  
  เช่น อาเซียน แอฟริกา ตะวนัออกกลาง ออสเตรเลีย นิวซีแลนด ์เป็นตน้ 

5. ผลกัดนัให้ผูผ้ลิตช้ินส่วนและอุปกรณ์ยานยนต ์รวมตวักนัเป็น Cluster เพื่อจะไดมี้อ านาจต่อรอง
  ทางการคา้ และลดตน้ทุนการผลิต  

 
 

 


